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(57) Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren
zum Ubermitteln lokater Informationen mit weiterrei-
chender Relevanz, bei dem zumindest eine fiir Fahrzeu-
ge (A1 - A3) relevante lokale Information (NEBEL, UN-
FALL) nach deren Erfassen in einem Speicher (GM) be-
reitgestellt und zu spéteren Zeitpunkten aus dem Spei-
cher (GM) Uber eine Funk-Schnittstelle (V3) zu zumin-
dest einer mobilen Station (MS3) eines Fahrzeugs (A3)
Ubertragen wird.

Verzégerungsfreie Ubermittiung lokaler Informationen Gber eine Ad-Hoc-Funkverbindung

Um die Ubertragung méglichst verzégerungsfrei zu
ermoéglichen, wird vorgeschlagen, dass die Bereitstel-
lung und Ubertragung der Information (NEBEL, UN-
FALL, XMAX) durch eine ortsfeste und lokale Kommu-
nikationseinrichtung (GW) mit eigenstdndiger Kommu-
nikationsfahigkeit zu den mobilen Stationen (MS3) aus-
gefuhrt wird. ZweckmaBigerweise wird dazu ein Ad-
Hoc-Kommunikationssystem verwendet, das nicht auf
entfernte Einrichtungen und zeitaufwendige Einbu-
chungsvorgénge zurnickgreifen muss.
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Beschreibung werden.

- f0005]) Falls die Ubertragungszeiten dennoch als ax-
[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zeptabel angesehen werden kénnen, tritt das Problem

zum Ubermitteln okaler Informationen mit globaler Re-
levanz mit den okerbegriffiichen Merkmalen des Paten-
tanspruchs 1 bzw ein System und ein Kommunikations-
Endgerdt zum Durchfihren eines solchen Verfahrens.
[0002] Im StraBenverkehr sind Ereignisse, die lokal
auftreten und ohne weitere Hilfsmittel erkannt und ver-
arbeitet werden kdnnen, unter Umstéanden auch auBer-
halb der unmittelbaren Umgebung bzw. auBerhaib des
Wirkungsbereiches einer {iber solche Ereignisse infor-
meerenden Einrichtung von Bedeutung. Insbesondere
im StraBenverkehr kénnen Ereignisse eintreten. wie z.
B. ein Stau aufgrund eines Unfalls oder einer Baustelle,
Uber deren Vorkommnis eine Information fur andere
Verkehrsteilnehmer auBerhalb des unmittelbaren Wir-
kungsbereiches von Nutzen wére. Damit Verkehrsteil-
nehmern diese Informationen lokaler Ereignisse global,
das heifBt auBerhalb des unmittelbaren Wirkungsberei-
ches, zur Verfigung gestellt werden, mussen geeignete
Verfahren entwickeit werden. Dabei kommt es insbe-
sondere im StraBenverkehr auf kurze Verzégerungszei-
ten an, da kurze Reaktionszeiten fur die Nutzlichkeit der
Information von Bedeutung sind.

[0003] In existierenden Informationssystemen wer-
den Informationen Uber lokale Ereignisse an zentralen
Orten (Servern) zusammengetragen. Von dort werden
die Informationendurch Funksysteme Uber einen Rund-
senderuf {Broadcast) an die Verkehrsteilnehmer Uber-
mittelt. Derartige Systeme, wie z.B. Rundfunk auf Basis
von analoger Ubertragung oder digitaler Ubertragung
(DAB, Digital Audio Broadcasting) oder in Zukunft auf
Basis von DVB-T/S (Digital Video Broadcasting - Terre-
strial/Satellite) sind reine Broadcast-Systeme ohne
Funktionen zur bidirektionalen Ubertragung.

[0004] Alternativ kdnnen diese Informationen in Mo-
bilfunknetzen, z.B. gemaB dem GSM- oder dem
UMTS-Standard (GSM: Global System for Mobile Com-
munication: UMTS: Universal Mobil Telecommunication
System), Uber Zusatzdienste, wie z.B. einem Kurznach-
richtendienst (SMS: Short Message Service), lokale
Funk-Datennetze (W-LAN: Wireless Local Areal Net-
work) oder Informations-Dienste zur Verfugung gestelit
werden. Hier kann bei Bedarf gezielt die gewlinschte In-
formation abgerufen werden. Bevor jedoch auf die In-
formationen zugegriffen werden kann, muss diese von
dem Ort des Geschehens zu der zentralen Einheit (Ser-
ver) Ubertragen werden. Erst von dort gelangt diese in-
formation nach Verbindungsaufbau zu dem mobilen
Endteilnehmer. Bevor diese Information vorliegt, sind
somit Zeiten fiir die Ubertragung zum Server und von
dort zum Endteilnehmer aufgetreten, so dass die Aktua-
litat der Nachricht darunter leidet und in vielen Fallen
nutzlos ist, z.B. dann, wenn der Verkehrsteilnehmer sich
bereits am oder nahe dem Ende des Staus befindet.
Durch derzeitig existierende Funksysteme kann somit
keine Ubertragurg zeitkritischer Nachrichten realisiert

12B8507A1_)_>

15

20

25

30

35

40

45

50

55

auf, diese Informationen zu Ubertragen und gezielt an
die entsprechenden Verkehrsteilnehmer weiterzuleiten,
wie z.B. Informationen iber Nebelbdnke. die nur kurz-
fristig auftreten und nur in eingeschrankten Umgebun-
gen von Bedeutung sind.

[ocas] Aligemein wird unter dem Begriff Telematik ein
System erértert, das den Austausch von Informationen
auch zwischen Kraftfahrzeugen erméglicht. Der Daten-
austausch zwischen zwei Fahrzeugen oder einem Fahr-
zeug und einer ortsfesten Station erfolgt dabei tibereine
Funkschnittstelle. In zunehmenden MaBe wird sich Te-
lematik zum Bestandteil der Kraftfahrzeugausstattung
entwickeln. Fahrzeugfihrer konnen wahrend einer Au-
tofahrt allgemeine oder sicherheitsrelevante informatio-
nen empfangen, beispielsweise Uber StraBenzusténde,
Stausituationen oder Stadtplane des momentan befah-
renen Ortes. Ferner ist die Ubertragung auch anderer
fur den Kraftfahrer relevanter Informationen méglich.
Neben der Unterhaltung (Entertainment) ist daher ins-
besondere das sogenannte Infotainment, also die Ver-
sorgung mit aktuellen Informationen, von Bedeutung.
Nachteilhaft ist bei diesen Systemen, dass zur Ubertra-
gung tber nicht nur sehr kurze Strecken eine ausrei-
chend hohe Verkehrsdichte erforderlich ist, um die In-
formationen von Fahrzeug zu Fahrzeug weiterleiten zu
konnen (multi-hopping).

[0007] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein
alternatives Verfahren zum Ubermitteln lokaler Informa-
tionen mit glebaler Relevanz vorzuschlagen. Ferner sol-
len ein entsprechendes System und ein Kommunikati-
ons-Endgerat zum Durchfiihren eines solchen Verfah-
rens bereitgestellt werden.

[0008] Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren mit
den Merkmalen des Patentanspruchs 1, eine Kommu-
nikationseinrichtung bzw. eine mobile Station zum
Durchilithren eines solchen Verfahrens mit den Merkma-
len der Patentanspriiche 11 bzw. 12 gelést.

[0009] Bei einem Verfahren zum Ubermitteln lokaler
Informationen mit weiterreichenderbzw. regional globa-
ler Relevanz wird zumindest eine far Fahrzeuge rele-
vante lokale Information nach deren Erfassen in einem
Speicher bereitgestellt und zu spéateren Zeitpunkten aus
dem Speicher liber eine Funk-Schnittstelle zu mobilen
Stationen ubertragen, wobei die Bereitstellung und
Ubertragung der information durch eine dezentrale und
lokale Kommunikationseinrichtung mit eigenstandiger
Kommunikationsféhigkeit zu den mobilen Stationen ei-
ne zeitnahe Ubertragung der Information erméglicht.
Raumiliche und zeitliche Umwege der Information Gber
zentrale Netzeinrichtungen eines umfassenden Kom-
munikationsnetzes sind dadurch nicht mehr erforder-
lich. Informationen, die vor Gefahrensituationen warnen
kénnen auf kiirztest méglichem Weg und ohne zeitliche
Verzégerung zu mobilen Stationen Ubertragen werden.
[0010] Eine entsprechende Kommunikationseinrich-
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tung mit einer Erfassungseinrichtung zum Erfassen
urdioder Empfangen scicher lokalen Informatioren mit
e:nem Speicher zum ze tweiligen Speichern und Bereit-
stellen der Informationen. und mit einer Sendeeinrich-
tung. insbesondere Sende- und Empfangseinrichtung
zum Jbertragen der Informationen an eine maobile Sta-
tion erméglicht das Durchfiihren eines solchen Verfah-
rens insbesondere dann, wenn die Kommunikationsein-
richtung eine dezentrale Steuereinrichtung mit eigen-
standiger Kommunikationsfahigkeit aufweist, die zum
eigerstand.gen Bereitstellen una Uberiragen der infor-
mationen za mobilen Stationen eingerichtet ist.

[0011] MNobile Stationen zum Durchfiihren eines sol-
chen Verfahrens zum Empfang solcher lokalen Informa-
tionen sind zweckmafigerweise in einem Fahrzeug in-
tegrert und zum eigenstdndigen Aufbau einer Funk-
Schnittstelle mit der lokalen Kommunikationseinrich-
tung und/oder einer anderen mobilen Station eingerich-
let.

[0012] Eine mogliche Anwendungist die Ubermittlung
der Information der Sichtverhiltnisse auf einer Stra3e
bzw. Autobahn Uber ein selbstorganisierendes Fun-
knetz zu Fahrzeugen, die kurze Zeit spéter diese Regi-
on durchfahren werden. Bestehen z.B. schlechte Sicht-
verhiltnisse aufgrund von Nebel, wird der Fahrer eine
Fahrzeugs rechtzeitig Uber die Gefahrensituation infor-
miert und kann sich entsprechend verhalten, z.B. die
Geschwindigkeit reduzieren.

[0013] Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegen-
stand abhangiger Anspruche.

[0014] Fiir die Ubertragung der bereitgestellten Infor-
mation an die mobile Station zuvor einen selbstandigen
Verbindungsaufbau zwischen der mobilen Station und
der lokalen Kommunikationseinrichtung durchzufihren,
ermoglicht eine schnelle Ubertragung der tnformation
ohne weiteren Zeitverlust durch das Einbuchen in einem
Ublichen Funk-Kemmunikationsnetz.

[0015] Durch den direkten Aufbau von Datenverbin-
dungen und der unmitteibaren Ubertragung von zeitkri-
tischen Nachrichten kann in einem selbstorganisieren-
den Funknetz eine schnelle Ubemittlung der Daten er-
méglicht werden. Aufgrund der lokalen Relevanz und
der Bedeutung dieser Informationen innerhalb eines be-
grenzten Bereiches um dieses Gebiet des Geschehens
herum ist daher der Einsatz von Ad-hoc-Netzen beson-
ders vorteilhaft, da sie eine selbstorganisierende Kom-
munikalion genau in diesem Bereich unterstatzen.
[0016] Der Einsatz von Ad-Hoc-Netzen bietet z.8. be-
sondere Vorteile, wenn beispielsweise nach einem Un-
fall der nachfolgende Verkehr bzw. der umgebende Ver-
kehr von diesem Unfall in Kenntnis gesetzt werden soll,
um anderen Fahrzeugfuhrern ein rechtzeitiges Abbrem-
sen zu ermbglichen. Wahrend bei zellularen Mobilfunk-
systemen jeweils ein aufwendiger Leitungsaufbau zwi-
schen zwei Teilnehmem erfolgen muss, um anschlie-
Bend eine Information von einem Teilnehmer an einen
oder mehrere andere Teilnehmer Ubertragen zu kén-
nen, bieten Ad-Hoc-Netze die Méglichkeit einer solchen
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direkten Informationsiibertragung an andere Teilneh-
mer bzw. Stationen im Sendebereich.

{6017} Anstelle der Ubertragung Uber eine Vielzanl
von Netzeinrichtunger konren die Informationen bei
Ad-Hoc-Netzen mehr cder weniger direkt zwischer den
beteiligten Stationen ausgetauscht werder. Dies er-
mdglicht insbesondere schnellere Reaktionen nachfol-
gender Fahrzeuge auf einen vorausgehenden Unfall.
Relevante Informationen Uber ein Ereignis an einem an-
deren Ort <érnen vorteilhafterweise ohne explizite An-
forderung mitgeteilt werden. dies im Gegensatz zu GSVi
z.B.. wo Verkehrsinformatioren geziet abgerufen wer-
den mussen.

[0018] Vorteilhafterweise wird die Information Gber
zumindest Verbindung. insbesondere eine Funkverbin-
dung einer ortsunabhangigen Relaisstation weitergelei-
tet. Dadurch kann einerseits eine Verzégerung der
Cbertragung durch das aufwendigere Verarbeiten in lo-
kalen Stationen verhindert werden und andererseits ei-
ne Weiterleitung iiber Fahrzeuge mit entsprechenden
mobilen Stationen erméglicht werden, um die Reich-
weite der Informationsiibertragung zu vergréf3em.
[0019] Die Information zusammen mit einer Zeitgul-
tigkeits- und/oder Reichweiten-Zusatzinformation wei-
terzuleiten, erméglicht die Beschrankung der Weitertei-
tung auf eine maximale zeitliche bzw. raumliche Weiter-
leitung der Information. Lediglich lokal relevante Daten,
z.B.iiber eine Nebelbank, kénnen beispielsweise mit ei-
ner Beschrinkungs-Zusatzinformation auf wenige
Stunden oder Kilometer versehen werden, so dass nur
Fahrzeugfiihrer informiert werden, die sich in einer ab-
sehbaren Zeit bzw. Entfernung vor dem Erfassungsort
befinden. Dadurch kann die Informationsmenge zudem
auf ein filr den Fahrzeugfuhrer verarbeitbares MaB be-
schrankt werden.

[0020] Die Information von der lokalen Kommunikati-
onseinrichtung auf Anforderung oder ohne Anforderung
zur mobilen Station zu Ubertragen, erméglicht eine An-
passung an verschiedenartig ausgestattete lokale Kom-
munikationseinrichtungen und mobile Stationen.
[0021] Die Information zusétzlich an ein zentral orga-
nisiertes Kommunikationsnetz zu uUbermitteln ermég-
licht statistische Auswertungen, die z.B. eine stra3en-
bauliche Planung zum Entscharfen haufig wiederkeh-
render Gefahrensituationen ermdglichen.

[0022] Die Informationen kdnnen zweckmanigerwei-
se durch eine automatische Erfassungseinrichtung er-
fasst werden, beispielsweise in Bereichen mit haufig
auftretenden Nebelbanken. Sinnvoll ist aber auch eine
Erfassungseinrichtung zur Aufnahme und Auswertung
einer manuelien oder sprachlichen Anweisung eines
Fahrzeugfuhrers, dic dann in eine entsprechende Infor-
mation fir andere Fahrzeugfihrer in nachfolgenden
Fahrzeugen umgesetzt wird. Dadurch ist auch eine In-
formationserzeugung und Informationsweiterleitung
maoglich, wenn ortsfeste Erfassungseinrichtungen feh-
len oder besondere Situationen. wie Unfalle, technisch
nicht erfassen konnen.
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fQ823] Ein Ausfiihrungsbeispiel wrd nachfolgend an-
hand der Zeichnung naner er.autert. Es zeigen:

Fig. 1 mehrere Fahrzeuge die miteinander und mit
einer lokalen Kommurikationseinrichtung
kommunizieren und

Fig.2 schematisch einzelne Einrichtungen der kom-
munizierenden Fahrzeuge und Vorrichtungen.

[C024] Fir die Ubertragung von erfassten Daten, die

lokale Ereignisse im Straf3enverkehr beschreiben und
in ausgedehnten Bereichen auferhalb des unmittelba-
ren Wirkungsbereiches von Interesse sind, kann ein
Funksystem eingesetzt werden. Dieses Funksystem
baut zweckmanigerweise selbstandig Verbindungen
zwischen den Kommunikatiornspartnem auf, um die er-
fassten Daten bzw. Informationen mit lokalem Inhalt an
die betroffenen Verkehrsleilnehmer zu lbertragen, die
sich in dem Bereich befinden oder sich diesem Bereich
nahern.

[0025] Wie ausden Fig. 1 und 2ersichtlich, weist dazu
eine Vielzahl von Fahrzeugen A1, A2, A3 mobile Statio-
nen MS1, MS2, MS3 auf, die eine Kommunikation liber
Funkschnitistellen V1, V3 miteinander ermdglichen.
Maéglich ist auch die Kommunikation der mobilen Statio-
nen MS2 mit ortsfesten Stationen bzw. Kommunikati-
onseinrichtungen GW liber entsprechende Funkschnitt-
stellen VG.

[0026] Derartige ortsfeste Stationen GW sind sinnvol-
lerweise volistiandig eigenstiandige Stationen eines so-
genannten Ad-Hoc-Netzes. Drahtlose Ad-hoc-Netze er-
moglichen einerseits die Ubertragung von Daten mit lo-
kal relevanten Inhaiten an Teilnehmer in unmittelbarer
Umgebung und beim vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
andererseits die Speicherung der Daten in einem loka-
len Speicher GM, um diese bei Bedarf zu einem spéte-
ren Zeitpunkt an Verkehrsteilnehmer zu tbertragen,
fails eine direkte oder indirekte Funkverbindung zu die-
sen zum Entstehungszeitpunkt der Daten nicht mdglich
ist.

[0027] Die ortsfesten Stationen GW kénnen aber
auch eigenstandig funktionsfahige Funkstationen eines
beliebigen Kommunikationsnetzes sein, die far Emp-
fang, Verarbeitung, Speicherung und Weiterleitung von
lokalen Informationen nicht auf Zugriffe auf entfernte
Nelzeinrichtungen oder ceilaufwendige Proceduren an-
gewiesen sind.

[0028] Neben dem Einsatz eines Ad-Hoc-Nelzes ist
daher beim Anschluuss einer solchen sich funktech-
nisch auch selbst organisierenden Kommunikationsein-
richtung (GW) auch der Einsatz cines Funk-Kommuni-
kationssystemms maoglich, beispielsweise gemdB dem
GSM- oder dem UMTS-Standard (GSM: Global System
for Mobile Communication; UMTS: Universal Mobil Te-
lecommunication System). Als Funk-Kommunikations-
netze kénnen auch funkgestitzte Datennetze (W-LAN:
Wireless Local Area Network) verwendet werden. Ins-
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besondere ist auch eine Verwerdung anderer Kemmu-
nikationssysteme mogiich, beispielsweise des Internets
IP. Cer Datenaustausch zwischen den einzelnen Statio-
nen VIS1, MS2. MS3. GW kann vorteilhaft Gber leitungs-
vermittelte oder pake‘orientierte Verbindungen erfol-
gen.

[0029] Zum Durchfihren des Verfahrens zum Uber-
mitteln lokaler Informationen mit globaler Relevanz er-
fasst eine Erfassungseinrichtung S, MIC in einem ersten
Schritt Informationen (NEBEL, UNFALL). Ciese Infor-
mationen werden aufbere tet und zu ener mobilen Sta-
tion MS2, ViS3 Ubertragen.

[0030} Die Erfassungseinrichtung S, MIC kann bei-
spieisweise in einem Fanrzeug A1 oder crisfest am
StraBenrand eingerichtet sein. Beispielsweise kénnen
in einem Fahrzeug A1 Erfassungseinrnchtungen als
Sensoren S zur Messung der Luftfeuchtigkeit in der
Fahrzeugumgebung, um eine Nebelbildung zu erfas-
sen, als Schalter oder Tastaturen zur manuellen Auslé-
sung eines Informationssignals oder als Mikrophon MIC
zur Spracheingabe einer Information ausgebildet sein.
Ortsfeste Erfassungseinrichtungen kdnnen beispiels-
weise als Kameras P oder Sensoren S zur Erfassung
der Luftfeuchtigkeit, Verkehrsdichte oder Geschwindig-
keit vorbeifahrender Fahrzeuge ausgebildet sein. Der
Einbau solcher Sensoren S ist insbesondere an Brik-
ken oder in Leitpfosten maglich.

[0031] Vorteilhafterweise werden zusammen mit den
Informationen auch Zeit- und/oder Ortsdaten X Gbertra-
gen. Solche Daten kénnen bei ortsfesten Stationen fest
einprogrammiert werden. Bei mobilen Stationen MS1
besteht beispielsweise die Moglichkeit, momentane
Ortsdaten X aus einem im Fahrzeug A1l installierten
GPS-System (GPS: Global Positioning System) zu ver-
wenden. Mégiich ist auch die Ubertragung von Ortsda-
ten X von einer ortsfesten Funkstation GW an vorbei-
fahrende Fahrzeuge A1 - A3 liber eine Funkschnittstelle
VG, wobei die Ortsdaten dann einer entsprechend gro-
ben Rasterung unterliegen.

[0032] Liegen zusammen mit der Information auch
solche Zeit- oder Ortsdaten vor, so kann eine maximale
zeitliche Guitigkeit oder eine maximale rdumliche Aus-
breitung der Information festgelegt werden. Ein entspre-
chendes Gultigkeitssignal XMAX kann dann zusammen
mit der information (NEBEL, UNFALL) an die mobile
Station MS3 Gbertragen werden. Die Steuereinrichiung
der empfangenden mobilen Station MS3 kann die Infor-
mation nach Uberschreiten der Glltigkeitsbedingung 16-
schen oder deakltivieren.

[0033] Nach der Aufbereitung einer Information (NE-
BEL, UNFALL) kann diese bei Bereitstellung in einem
Fahrzeug A1 in einem sclbstorganisierenden Ad-Hoc-
Funksystem direkt zu einem anderen Fahrzeug A2 mit
einer entsprechenden mobilen Station MS2 Ubertragen
werden. Beim vorliegenden Ausflhrungsbeispiel wird
die Information (NEBEL, UNFALL) direkt oder zusétz-
lich zu der ortsfesten Station bzw. Kommunikationsein-
richtung GW Gbertragen und in einem Speicher GM ge-
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speichert und bereitgestellt. Aufgrund eirer endlichen
Wahrscheintichkeit, nach der keine Ende-zu-Ende-Ver-
bindung zur InformationsiGbertragung aufgebaut wer-
den kann, kénnen die relevanten Informationen durch
dieses Abspeichern in der Kommunikationseinrichtung
zwischengespeichert und be: Bedarf libertragen wer-
den. So kann ein Fahrzeug A3 vor einer Nebelbank ge-
warnt werden, obwohl ein anderes Fahrzeug A1, A2,
das diese Informaticn zu einem friheren Zeitpunkt er-
fasst hat, diese Information wegen eines zu groB3en zeit-
lichen oder raumiichen Abstands nicht {ber eine oder
mehrere Teilstreckenverbindungen (Multihop-Verbin-
dung) mitteilen konnte.

[0034] Fahrzeuge A3 mit mobilen Stationen MS3, die
zu einem spéateren Zeitpunkt in den Funkbereich der
Kommunikationseinrichtung GW gelangen, bekommen
die bereitgestellte Information NEBEL, UNFALL und ge-
gebenenfalls eine Gliltigkeits-Zusatzinformation XMAX
nach dem Aufbau der Funkschnittstelle V3 aus dem
Speicher GM iibertragen. Die Ubertragung der Informa-
tion kann dabei automatisch oder auf Anforderung er-
foigen.

[0035] Insbesondere ist auch eine Ubertragung der
Information Gber unter Umstanden mehrere Teilstrek-
kenverbindungen maoglich. Als Relaisstationen kénnen
ortsfeste oder mobile Stationen verwendet werden.
[0036] Zur Steuerungder mobilen Station MS1 - MS3
sind diese mit einer Steuereinrichtung C zum Steuern
des Datenaustauschs und der Funkschnittstelle und mit
einem Speicher M zum Abspeichern von Betriebspara-
metern fur den Funkbetrieb eingerichtet. Die Verbin-
dung von Steuereinrichtung C und Speicher M kann
iber eine direkte Verbindung oder einen Bus BUS er-
folgen. Vorteilhafterweise kdnnen an einen solchen Bus
auch weitere Einrichtungen angeschlossen werden, wie
beispielsweise die Erfassungseinrichtungen S, MIC.
[0037] Vorteilhafterweise weist die ortsfeste Station
GW, wenn diese als eine Art Gateway ausgebildet ist.
Zusaétzlich kann sie auch eine Schnittstelle zu einem Da-
tennetz oder dem Internet IP aufweisen. Dadurch kann
die ortsfeste Station GW zusatzlich einerseits zur allge-
meinen Versorgung der vorbeifahrenden Fahrzeuge A1
- A3 mit allgemeinen Informationen verwendet werden
und andererseits auch Daten, die die ortsfeste Station
GW von Fahrzeugen A1 - A3 erhalten hat, an eine zen-
trale Speichereinrichtung IM innerhalb des Netzes IP
weiterleiten.

[0038] Fahrzeuge im vorstehenden Sinne sind wei-
testgehend bewegte Objekte, insbesondere Kraftfahr-
zeuge, Lastkrafifahrzeuge, Flugzeuge bis hin zu Gleit-
schimnen, schienengebundene Fahrzeuge und Wasser-
fahrzeuge, aber auch motorunabhéngige Fahrzeuge
wie Fahrrader und dergleichen.

[0039] Eine Anwendungsieht vor, dass Informationen
Gber einen Stau an die Verkehrsteilnehmerkurz vor Ein-
treffen in den Stau mitgeteilt und diese dadurch vor dem
Stau gewarnt werden. Die Verkehrsteilnehmer kénnen
s0 z.B. rechtzeitig vor einem Stau die Geschwindigkeit
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reduzierer. selbst wenn das Stauende nicht in Sichtwei-
te liegt oder z B. aufgrund einer Bergkuppe verdeckt ist.
[0040] Eine weitere Anwendung sieht die Informati-
onsgenerierung durch Spracherkennung vor. Ein Ver-
kehrsteilnehmer spricht z.B. die Nachricht "Stau” in ein
als Erfassungseinrichtung dienendes Mikrophon MIC,
wobei die Nachricht digitalisiert und an die nachfolgen-
den Teilnehmer weitergeleitet wird.

[0041] Weiterhin kann eine Funktion vorgesehen wer-
den, bei der durch einen Fahrzeugfihrer ein Knopf ge-
dritckt wird. woraufhin eine Nachricht "Stau® oder “Un-
fall* generiert und an die Gbrigen Verkehrsteilnehmer
ausgesendet wird.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Ubermitteln lokaler Informationen
mit weiterreichender Relevanz, bei dem

- zumindest eine fur Fahrzeuge (A1 - A3) rele-
vante lokale Information (NEBEL, UNFALL)
nach deren Erfassen in einem Speicher (GM)
bereitgestellt und

- zu spateren Zeitpunkten aus dem Speicher
(GM) liber eine Funk-Schnittstelle (V3) zu zu-
mindest einer mobilen Station (MS3) von einer
Vielzahimobiler Stationen (MS1-MS3) libertra-
gen wird,

dadurch gekennzeichnet,

- dass die Bereitstellung und Ubertragung der
zumindest einen Information (NEBEL, UN-
FALL, XMAX) durch eine ortsfeste und lokale
Kaommunikationseinrichtung (GW) mit eigen-
standiger Kommunikationsféahigkeit zu den mo-
bilen Stationen (MS3) ausgefiihrt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, bei dem zur Ubertra-
gung der bereitgesteliten zumindest einen Informa-
tion (NEBEL, UNFALL, XMAX) an die mobile Stati-
on (MS3) ein selbstandiger Verbindungsaufbau
Uber die Funk-Schnittstelle (V3) zwischen der mo-
bilen Station (MS3) und der lokalen Kommunikati-
onseinrichtung (GW) durchgefihrt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, bei dem zur
Ubertragung der zumindest einen Information (NE-
BEL, UNFALL) an die mobile Station (MS3) als die
Funk-Schnittstelle (V3) eine Funkverbindung eines
Ad-Hoc-Netzes zwischen der mobilen Station
(MS3) und der lokalen Kommunikationseinrichtung
(GW) aufgebaut wird.

4. Verfahren nach einem vorstehenden Anspruch, bei
dem die zumindest eine Information (NEBEL, UN-
FALL) nach dem Erfassen und vor dem Bereitstel-
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ien im Speickear (GM) und/oder wahrend dem Uber-
tragan zur mobilen Station (MViS3) Uber zumindest
emne Verbindung (V1) einer ortsunabhangigen Re-
laisstation {A2. MS2) weitergeleite! wird.

Verfahren nach einem vorstehenden Anspruch. bei
dem die zumindest eine Information (NEBEL, UN-
FALL) nach dem Erfassen und vor dem Bereitstel-
len im Speicher (GM) und/oder wahrend dem Uber-
tragen zur mobilen Station (MS3) zusammenmitei-
rer Reichweiten-Zusatzinformatior {XiMIAX) weiter-
geleitet wird. wobei die Reichweiter-Zusatzinfor-
mat.on (XMAX) die Weiterleitung auf e.:ne maximale
raumliche Weiterleitung der zumindest einen [nfor-
mation (NEBEL, UNFALL) von deren Erfassungson
(X) oder Bereitstellungsornt (GW) beschrankt.

Verfahren nach einem vorstehenden Anspruch. bei
dem die zumindest eine Information (NEBEL, UN-
FALL) nach dem Erfassen und vor dem Bereitstel-
len im Speicher (GM) und/oder wahrend dem Uber-
tragen zur mobilen Station (MS3) zusammen mit ei-
ner Zeitgiiltigkeits-Zusatzinformation (XMAX) wei-
tergeleitet wird, wobei die Zeitglltigkeits-Zusatzin-
formation {XMAX) die Guitigkeit und/oder Weiterlei-
tung der zumindest einen Information (NEBEL, UN-
FALL) auf eine Dauer von deren Erfassungszeit-
punkt oder Bereitstellungszeitpunkt beschrankt.

Verfahren nach einem vorstehenden Anspruch, bei
dem die zumindest eine Information (NEBEL. UN-
FALL) nach dem Erfassen und Bereitstellen im
Speicher (GM) von der lokalen Kommunikations-
einrichtung (GW) auf Anforderung oder chne Anfor-
derung zur mobilen Station (MS3) Ubertragen wird.

Verfahren nach einem vorstehenden Anspruch, bei
dem die lokale Kommunikationseinrichtung (GW)
die zumindest eine information (NEBEL, UNFALL)
zusdtzlich an ein zentral organisiertes Kommunika-
tionsnetz (IP) Gbermittelt, insbesondere fiir statisti-
sche Auswertungen uUbermittelt.

Verfahren nach einem vorsiehenden Anspruch, bei
dem als die zumindest eine Informatiecn (NEBEL,
UNFALL) verkehrsrelevante Daten fur das Vorfeld
eines sich langs einer vorgegebenen Strecke be-
wegenden Fahrzeugs (A3) erfasst und bereitge-
stellt werden.

Verfahren nach einem vorstehenden Anspruch. bei
dem dic zumindest eine Information (NEBEL, UN-
FALL) durch eine automatische Erfassungseinrich-
tung (S) oder durch eine Erfassungseinrichtung (S,
MIC) fur eine manuelle oder akustische, insbeson-
dere sprachlich-akustische Anweisung einer Per-
son erfasst wird

1288507A1 |_>
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Kommunkatiorseinrichtung (GW} zum Durchfith-
ren eines Verfahrens nach einem vorstehenden An-
spruch mit

- einer Erfassungseinrichtung (S, C) zum Erfas-
sen und/oder Empfangen zumindest einer lo-
kalen Information (NEBEL, UNFALL),

- einem Speicher (GM) zum zeitweiligen Spei-
chern und Bereitstellen der zumindest einen In-
formation (NEBEL, UNFALL),

- einer Sendeeinrichtung, insbesondere Sende-
und Empfangseirrichtung (C) zum Ubertragen
der zumindest einen Information (NEBEL. UN-
FALL) an zumindest eine mobile Station (MS3)
gekennzeichnet durch,

- eine Steuereinrichtung (C) mit eigenstandiger
Kommunikationsfahigkeit in der Kommunikati-
onseinrichtung (GW), die zum eigenstandigen
Bereitstellen und Ubertragen der zumindest ei-
nen Information (NEBEL, UNFALL, XMAX) zu
der bzw. den mobilen Stationen (MS3) einge-
richtet ist.

Mobile Station (MS) zum Durchfthren eines Verfah-
rens nach einem vorstehenden Anspruch,
dadurch gekennzeichnet ,

- dass die mobile Station (MS3) in einem Fahr-
zeug (A3) integriert ist und

- dass die mobile Station (MS3) zum Empfang
lokaler Informationen (NEBEL, UNFALL,
XMAX) zum eigenstandigen Aufbau einer
Funk-Schnittstelle (V3) mit der lokalen Kommu-
nikationseinrichtung und/oder einer anderen
mobilen Station (MS1, MS2) eingerichtet ist.
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